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"Da jeg mgdte Alfred Benzon...”

Denne lille artikel er taget fra Dansk Sejlerblad
Nummer 9, 16. April 1937. Artiklen synes s& god,
at denne matte bringes i vores medlemsblad. Den
rummer humor og historie, om denne A. Benzon
der unzgtelig har betydet meget for den tidlige
sejlsport herhjemme sével som i udlandet. Lan
Dem tilbage og nyd denne velfortalte lille artikel.
Dette indlaeg er teenkt som en del af en serie, idet
samme forfatter tillige har skrevet om f.eks. Ado
von Lindholm og vores "sejler-konge” m.fl. Speci-
elt artiklen om Lindholm er navnevzardig og inde-
holder ganske meget humer.

Fundet og indskrevet af Jacob Fralich.

Alfred Benzon.

Den betydligste Personlighed jeg har medt indenfor
Sejlsporten er utvivlsomt Alfred Benzon. Med “den
betydeligste” mener jeg her den for Sporten mest
betydende — ihvorvel Alfred benzon ogsaa paa an-
dre Omraader, fEks. Kunstens, kommunalpoliti-
kens, Erhvervslivets og den faglige Organisation,
var en fremstaaende Skikkelse.

Som Sejlsportsmand var han en behandig og
fremsynet Konstrukter (ogsaa en strilende Debat-
ter), men mest Tak skylder dansk Sejlsport ham for
hans Arbejde paa Maalereglernes Omraade. At Dan-
mark har kunnet havde saa smuk — ofte ledende -
en Plads her, skyldes hovedsagelig Alfred Benzons
Indsats.

I begyndelsen af 1890érne meder vi feorste Gang
Alfred Benzon som en af “de store Kanoner” pa
maaleregel-Diskussionens Valplads, men allerede
tidligere var han kendt som baade Sejler, som Skri-
bent, bl.a. i ”Dansk Sportstidende”, og kyndig
“Maal”-Mand. 1 1893 afholdtes den forste Keben-
havnskonference om Maaling af Lystfartejer, og
Forhandlingerne her og senere forte til den af Alfr.
Benzon foreslaaende Sejltons-Regel, i hvilken man
for forste Gang meder Sejlareal og Gird i “Kgl.
Danske Yachtklubs” Maaleformel. Da denne Maa-
leformels Levetid saa var udlebet i 1898, indbed
K.D.Y. til en konference i Kebenhavn, og her ved-
toges to Formler — begge linexzre — én for
“Krydsere” (Turbaade og ¢én for Racere
(Kapsejlere). Det var Sejlleengde-Formlerne (S.L.).
Vi meder her som et nyt Element d — Benzons
“geniale lille d”, som er Forskellen mellem Spant-




Karikatur af
Alfred Ben-
zon: I ven-
stre hjorne
star skrevet:
"Veek for
Satan Alfred!
Jeg kan ikke
se at styre
naar du
Staar der!!”

Kilde: Han-
dels & So-
Jfartsmuseet,
Kronborg.

girden (G) og Keadegirden, eller Retgirden — samt
Fribordshejden (F). Racer-Formlen fik kun en kort
Levetid, allerede i 1903 vedtog man paa en ny Konfe-
rence i Kebenhavn at undlive den, medens Krydser-
Formlen, som havde fostret gode Fartajstyper, bibe-
holdtes. Imidlertid stod det engelske Maal for Udleb i
1907, og paa en international Konference i London i
1906 dannedes “International Yacht Racing Union”
og man vedtog det internatioale Maal, Metermaalet”,
hvis Formel var:
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Samtidig infertes Byggebestemmelser (scantlings) for
skroget og, noget senere, et ligeledes af Alfred Ben-
zon fremsat nationalt Maal, N.L.-Maalet. Begge Maal
har — med viss Zndinger (bl.a. ogsaa med en proviso-
risk falles-nordisk Omformning under Verdenskri-
gen) — vist sig levedygtige.

At Alfred Benzon her var en ledende Star — for at bru-
ge et moderne Udtryk — og at den internationale Maa-
leregel i betydeligt Mon var Ked af hans Ked og Blod
af hans Blod, kan ikke bestrides. Han var paa interna-
tionale Sejlermeder absolut forende. Han talte ikke
helt godt Engelsk, han var ikke ubetinget
”Charmeur”. Men han “kunde sit Kram”, hans Per-




sonlighed gjorde Indtryk og skaffede hans Tanker Vej
frem. Han var i det hele — baade hjemme og ude — en
Sejlsportens Hevding og Ferer. Man mindes endnu
med et Smil hans nart venskabelige Forhold til den
tyske Sejlsports Skaber, Kejser Wilhelm II, der bl.a.
fik Udtryk i ”Bleksprutte”-Neuruppineren om hans
Optreden i Kieler-uge:

"Wohin der Kaiser sig beweger ihm immer folgt der
Apotheger...”

Indenfor den hjemlige Sejler Verden var Benzon
ofte et modsigelsens Tegn, og der stod svaere Kampe
melle ham og hans svorne Modstandere, Konsul Bro-
berg og Professor Kroman. Kamp-Bulderet fra
K.D.Y.’s Generelforsamlinger — bl.a. Spergsmaalet
om Konsul Brobergs Ekslusion af K.D.Y. (fordi han
havde kaldt Bestyrelsens Medlemmer
“Torskepander”) — gav endog Genlyd i Sommerrevy-
ernes Viser. Men intet formaaede at rokke A. B.; hans
klare Hoved, hans rappe Tunge og Skarpe Pen bragte
ham stedse Sejren. Lige navnes ber det ogsaa, at det
veasentligt var Benzon, der i sin tredobbelte Incarna-
tion som Medlem af Borgerreprasentationen, af Tu-
borgs Bestyrelse og af K.D.Y.'s Bestyrelse fik Sagen
vedrerende Rejsningen af det nye Klubhus paa Lan-
gelinie (paa den tidligere Pinnebergske Bastion) til at
glide.

Som Konstrukter gjorde Alfred Benzon sig ferst
bemarket ved Tegningen af "Mabel” 1 1892, Det var
en Herreshoff-"Affedning”, Pioneren for
”Skebougen”s og de andre Gloriana-Forteelser her-
hjemme. Narmest et grimt Bast med fyldig Boug og
en spids Hek. Man paastod, at det ikke var muligt at
rebe i "Mabel” med mindre man ankrede, thi man
kunde ikke naa ud til Nokken af den lange Bom og
gore Stikbouten fast uden i Jolle. Der var vist ogsaa
noget om, at den var tilbgjelig til at suge Agterskibet
ned. Men den var et Fenomen, den var alle sine Kon-
kurrenter overlegen, og den fortjener arligt en Positi-
on som Indvarsler af en Yachtkonstruktionens Ny-Tid

her i Landet. Blandt de mest bemarkelsesvaerdige af
Alfred Benzon Konstruktioner derefter maa navnes
4-Tonneren “Leif’(oprindelig halvdazkket, bygget til
Apoteker Damgaard i Vejle) en hurdig og ganske ken
Baad (endnu i full swing). Endvidere den meget fla-
de, overordentlig hurtige Svardbaad “Enten-Eller”,
der vandt nordisk Ry som Pokalsluger, samt i (1904)
”Paradox” (som nu lufter en Bermuda.Rig) var ikke
nogen Skenheds-Aabenbaring, Benzon var her “gaet
ind for” en bred Haek med Spejl, men det var ubetin-
get en hurtig og god Baad.

Sterst Fortjeneste som Konstrukter indlagde Alfred
Benzon sig dog ved Skabelsen af Entype-Baadene af
forskellige Klasser. Ferst (i 1898-99) ”Allingerne”
(23 Fod o. a., Sejlareal ca. 240 Kvadratfod), fortraef-
felige, kenne og velsejlende 2 Mands-Baade, med
hvilke der i mange Aar blev drevet fin Sejlsport. Der-
efter (i 1900) "Ternerne”, omtrent dobbelt saa draegti-
ge som “Zllingerne” (28 Fod 4 Tom. Overalt, Sejl-
areal ca. 400 Kvadratfod);knap saa kenne som
”Zllingerne”, lidt korte og tykke og aldrig saa popu-
leere som deres mindreSestre. Og saa, en halv Snes
Aar senere, “Maagerne”, 1 Sterrelse mellem
?ZEllingerne” og “Ternerne”. "Maagerne” vandt for-
holdsvis stor Udbredelse, de var et billege, ganske
kenne og handige Baade, og de har haevdet der Popu-
laritet gennem Aarerne, s at de endnu optrader hyp-
pigt paa Kapsejladsbanerne (flere nu med Bermuda-
Rig) og atholder deres sarlige Stevner. Hverken Dra-
gernes eller de forskellige Sarklasse-Baades Frem-
komst har formaaet at steekke "Maagerne”s Vinger.
De sidste baade, der udgik fra Alfred Benzons Teg-
nebraedt, var vist nok Konsortiums-Seksmeteren Tit-
tit” (1912) og “Edie” (1913), tegnet til Grosserer P.
G. Munck. Men Alfred Benzon forlod aldrig Sejlspor-
ten. Endnu i sine sidste Aar virkede han som Dommer
— og en yderst forngjelig Dommer, fuld af Lune og
Vid, en glimrende Fortzller om dansk Sejlerlivs og
gammelkebenhavnsk Borgerlivs Pudsigheder - og






