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De dejlige M�larb�de

Tekst: Simon Hansen

Det ser dejligt ud, her hvor Anna, en M�lar 25, ejet af 

Per Carstens i Svendborg, er i fin balance p� et skarpt 

kryds. M�larb�dene er meget velsejlende, hvor is�r 

den store M�lar 30 er berygtet for at v�re lynhurtig. 

Men ogs� M25 kan f�lge med.

F�rst M22, s� kom M30
M�larb�dene er svenske konstruktioner, som den dag 

i dag kan samle store kapsejladsfelter. Det hele be-

gyndte med b�den M�lar 22, som den ber�mte kon-

strukt�r Gustaf Estlander tegnede. B�den blev pr�-

senteret i 1930 og blev meget hurtigt popul�r. I alt er 

der bygget knap 140 M22. Nogle kunne imidlertid 

t�nke sig at se en st�rre variant af b�den fra Estlan-

ders h�nd. Men han d�de desv�rre inden han fik teg-

net den st�rre b�d.

En konkurrence blev udskrevet, og her l�b den unge 

Lage Eklund af med sejren. Og det skulle vise sig, at 

hans M30 ogs� blev en �gte klassiker. Den f�rste var 

klar til sejlads i 1933, og hele 91 b�de blev bygget fra 

1933 til 1970. Derefter blev den bygget i glasfiber, og 

der bygges stadig til klassen. Med et lystal p� hele 

1,14 kan den snildt tage kampen op med moderne 

konstruktioner.

M25 er et efterkrigsbarn
M25 kom til verden i 1947, tegnet af Erik Nilsson 

som en ny entypeklasse. Tallet 25 refererer til sejlare-

alet p� den 10 meter lange b�d. Der er ogs� en M15 

fra begyndelsen af 1950erne. Den blev ikke nogen 
Klassikernes historie

helt stor klasse, men 

der er da bygget et par 

snese af slagsen.

Og hvorfor hedder de 

s� M�larb�de? M�laren 

er Sveriges tredje st�r-

ste s�, og str�kker sig 

mod vest fra Stock-

holm. P� M�laren er 

der en stor trafik af s�-

vel lyst� som erhvervs-

fart�jer, og det var M�-

larens sejlforbund, der 

fik b�dene udviklet. 

Se mere: www.mbat.nu
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Entypeb�d M�lar 25, M25 D47

L�ngde overalt 10,00 m
Bredde 2,10 m
Deplacement 2.21 ton
L�ngde i vandlinien 7,28 m
Dybg�ende 1,30 m
Sejlareal 25 kvm

Konstrueret af Erik Nilsson, Sverige, 1947 


